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de anchetd administrativi a ineidentului
de aviatie civili.

Ast¥zi, anul 1976 luna februarie ziua 16,noi comi=-
sia de anchet# administrativd a Comandamentului Aviatiei
Civile«TAROM, compusi din: |

Pregedinte: Col.l §

Membrii : Col.f 1

Col.f :

Col.l )

Lt.col.d }

Lt,col.l 1

P.C,
PG
P.C,
Ing,
Ing,

Secretar: Cole { 1
actionfnd fn baza ordinului comandantului aviatiei eivile =-
TAROM Nr,32 din 09.02.1976 am fncheiat lucr#rile de anchet#
previizute, stabilind urm¥toarele:
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I, DATE GENERALE ASUPRA INCIDENTULUIL

1. Evenimentul de zbor se fncadreaz¥ fn categoria"B"
de incidente(degradarea unor n#rti componente ale aeronavei) .

2. Aeronava apartine Directiei de transnort pasageri
gi marf¥, Detagamentul AN 24,

3., Incidentul s-a produs pe data de 09,02,1976 orele
08,04 fn anropierea aeroportului BaecHu, la aproximativ 1300m,
de pragul pistei 34, ‘

4, Aeronava incidentati este de tioul AN 24 cu fin-
matricularea YR-AMNC,
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5. Echipajul a fost compus din:

- 1 comandant de aeronavi
-1 } copilot
- 1 s mecanic navigant

6. Aeronava transpopta 19 (noudsprezece) pasageri si
presi pe ruta BUCURESII/B3neasa = BACAU - IASI.
7. bchipajul gi pasagerii nu au suferit traumatisme,iar

‘pachetele cu presi au rimas intacte.

Aeronava a fost deteriorati.
8. Pagubele se cifreazi la sum& de 1.500,000 lei

5 IHPREJURARILM Iy CARE S=A PRODUS ACCIDENTUL,

Echipajul executa zborul de curaé remulata pe relatia
BUCURESTI/Binecasa - BACAU = IASI ¢i rotur.Compunerea gi pregiti-
rea echipajului erau chrespunzitoare executirii misiunii,iar
motoarele,agregatele gi instrumentele de bord ale aeronavei au
functionat normal pe toati durata zborului. ’

‘Sehipajul a decolat de pe aeroportul BUCURESTI/Bineasa
la orele 07,25, zborul decurzind normal pini la verticala radiofa-
rului Bacdu, unde seronava a sosit la orele 07,59 la iniltimea de
400 m. De la aceasti ifndiltime,echipajul a inceput apropierea fina-'
19 si coborirea pentru aterizare pe aeroportul Baciu.Pe timpul
coboririi vizibilitatea orizontali s-a Inriutitit brusc din cauza
unui val de fum industrial aflat in imediata apropiere a solului,
echipajul a pierdut pista din vedere gi avionul a lovit pimintul
cu trenul de aterizare,initial cu jamba de fatid §i ulterior cu
rotile principale.In timpul socului, jamba de fati a cedat,dar

_avionul a continuat rulajul si s-a oprit dupi aproximativ 450 m.

Din cauza socului si pe timpul rulajului pe teren
impropriu au fost deteriorate jamba din fati,cadrul de rezistenti
pe care era montati aceasta si partea anteriocari inferioari a
fuselajului.

IITI.DATE DIN CARE REIES CONCLUZIILE ASUPRA CAUZELOR
INCIDENTULUL

1. Date asupra echipajului:

Ao € komandantul aeronavei,divortat.

Comandantul de aeronavi a fost pregitit pentru executarea
migiunii si Inainte de zbor se afla in plenitudinea calititilor

sale psiho-fizice.
&




In trecut a dovedit o buni pregitire profesionali ,
avind un numir de 3442 ore de zbor,dintre care 323 ore in func-
tie de comandant pe avionul AN 24, firi a avea premize sau eve-
nimente de zbor. La controalele In tehnica pilotajului a obginut
calificativul bine gi foarte bine, fiind apreciat ca un pilot de
perspectivi,cu aptitudini gi deprinderi corespunzitoare pentru
a indeplini funci{ia de comandant de aeronavi.

Be 1 } copilot, cisfitorit.

A Tost pregitit corespunzitor pentru exscutarea zboru-
lui respectiv in functia de copilot,iar In trecut a dovedit o
buni pregitire profesionali, la controalele in tehniea pilotaju-
lui obtin®nd calificative bune. A efectuat un numir de 1670 ore
zbor, din care 293 ore In functia de copilot pe avionul AN 24.

Inginte de zbor se afla in bune conditii psiho-fizigec

Cs! ' mecanic aeronavigant - in divori.

A fost bine pregitit pentru zbor.icelasi buni pregiti-
re a dovedit~o pe tot timpul activititii sale de mecanic aero-
navigant,avind un numir de 2074 ore zbor,dintre care 1507 ore pe
avionul AN 24, firi incidente.Pe timpul zborului se afla in
plenitudinea calititilor sale psiho-fizice.

2+ Zborul respectiv a decurs normal pini la verticala
radiofarului indepirtat de la aeroportul Baciu.Zborul de apropie-
re pentru aterizare a inceput la orele 07,59,conditiile meteoro=-
logice comunicate echipajului de 1la sol’fiind corespunzitoare
aterizirii - vizibilitate 2 Km., plafon 3000 m.

In conditiile acestea, echipajul a executat zborul de
apropiere finali cu vederea solului pini la iniltimea de aproxims
tiv 200 m.unde o invergiune de temperaturi intre sol gsi Indlti -
mea de 500 m. gi un strat de fum industrial au redus mult vizibi-
litatea.

In aceasti situatie,echipajul fiind In imediata apro=
piere a solului, a ciutat si continue apropierea de pisti,pe care
o vedea din timp In timp.Coborind Insi sub panta normali gi in
conditii de lipsi de vizibilitate,avionul a atins solul 1la 1,3 Km
distanti de pisti,pe un teren plan.Luarea contactului cu solul
s-a ficut Intr-o pozitie de coborire accentuati gi a cedat jamba %
din fai; avionul a rulat aproximativ 450 m. dup8 care s-a oprit.

3. Zborul a fost planificat,organizat gi pregitit in |
mod corespunzitor.
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ischipajul fusese controlat regulamentar In zhor,inclusiv
pentru admiterea la zborul in conditii de iarni.

4.Conditiile meteorologice initiale pe aeroportul Baciu
permiteau executarea zborului,iar vizibilitatea de 2000 m.
corespundeau minimei I de aterizare gi calificirii cemandantue
lui.

Ulterior insi,la distanta de 2-3 Km. de aeroport pe di-
recfia de aterizare gi pe o zon¥ de 1000 « 1500 m. s-a locali=
zat un val de fum industrial,care din cauza temperaturii scizu-
te la sol (—2390), a unei inversiuni de temperaturi In Indltime
gi a agbsentel curentilor verticali reducea mult vizibilitates
de la sol pini la niltimea de aproximativ 200 m.Ingreunind
mult conditiile de apropiere.Din aceasti cauzi echipajul a piere
dut legitura vizusli cu pista si nik a observat la timp nici
apropierea de sol.

5. Date asupra aeronavei.

Avionul AN 24 RV YR=-AMC (seria 06906) a intrat in exploa=
tare la data de 17 aprilie 1971 cu o resursi stabiliti de
30.000 ore.De la inceputul exploatirii a efectuat 6512 ore,
riminindu=-i o resursi disponibili de 23.588 ore.La avion s-a
executat o reparatie profilactici,iar dupi aceasta a funetionat
2657 ore.

liotoarele montate pe avion de tip AI 24 seriile N
4112006 gi N 4142066 au functionat de la punerea in servieciu
3733 gi respectiv 3673 ore,iar de la ultima reparatie 1608 gi
raegpectiv 606 ore.

Pe timpul exploatBrii avionul gi motoarele au functionat
normal - la acestea executindu~se lucririle previzute in instrue
tiunile de exploatare.

Pentru zborul din ziua de 09.02.1976 pregitirea pentru
zbor s-a ficut in conformitate cu prevederile memoratoarelor

tehnice iar la controlul executat de echipaj avionul a fost

declarat normal.Avionul a fost alimentat cu combustibil,ulei
g1 lichide speciale in cantititile necesare gi de calitate
corespunzitoare.

In urma incidentului de zbor,la primul control vizual
al aeronavei,s-au constatat urmitoarele:

- deteriorarea jambei de fati gi plierea acesteia spre
inapois /
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- deformarea gi deteriorarea pirtii inferioare a fuselaju
lui anterior in porfiunea cadrelor 1=T;

- deteriorarea pirtii inferiocare a carenajului antenei
radiolocatorului de bords

- gpargerea podelei cabinei echipajuluij

- pliuri in carenajele de la imbinarea planului central ¢
fuselajul gi pe carenajele de la imbinarea motogondolelor cu
fuselajuls

- geurgeri ugoare de combustibil din rezervorul cheson al
planului din dreapta.

In vederea stabilirii suprasarcinilor la care a fost supu-

si aeronava , c¢it gi a misurilor necesare, se va trimite la fure
nizor pentru interpretare, banda magnetici de la aparatul
inregistrator al parametrilor de zbor (MSRP).

In cazul in care concluziile asupra factorului de supra-
sarcini suportate de aeronavi la impactul cu solul gi asupra
misuritorilor de nivelare, permit repararea acesteia, Iin acord c
gpecialigtii constructorului se va executa controlul si reconge
truirea pirtilor deteriorate pentru transportarea avionului la
uzina de reparatii din Kiev in vederea executirii reparatiei
capitale planificate.

6. Personalul¢teme a controlat gi dirijat zborul a actionaii

corecty,indeplinindu-si atributiunile functionale in mod corespun<
zitor. 5

Te Mijloacele de protectie a navigatiel aeriene, de tele-
comunicatii si radioelectronice au functionat in parametrii nore
mali, firi Intreruperi,asigurind execcutarea zhorului.

8s Aeroportul Baciu permitea aterizarea aeronavei,dar
stratul subtire de zipadi existent pe unele portiuni de pistd
ge continua cu stratul uniform si strilucitor de pe terenul
fnconjuritor,ingreunind considerabil descoperirea gi identifica-
rea plstel de la distanti.

Deasemeni, la distanta de 2-3 Km.de aerodrom stratul de
fum de culoare albi se contopea cu zipada,formind o masi opaci,
din care cauzi echipajul nu a sesizat aproplerea periculoasi de
g801l. ’

9.Dupi luarea contactului cu solul,echipajul a scos mo-
toarele din funetiune pentru a evita pericolulu de incendiu gi a
luat misuri pentru evitarea obstacolelor de pe sol gi de oprire
a aeronavei.Datoriti acestor misuri nu se-au Inregistrat victime
omenesti«
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IV. CONCLUZITI ASUPRA CAUZELOR CARY AU DUS LA PRODUCEREA
INCIDENTULUI SI ASUPRA RESPONSABILITATILOR CE DECURG.

Incidentul s-a produs in faza de apropiere finali

pentru aterizarea pe aeroportul Bacéu.constind din aterizarea

fortati a aeronavei in afara perimetrului aerocdromului, la dis-
tanta de 1300 m. fa$i de pragul pistei.

, Incidentul s-a soldat cu deteriorarea aeronavel,firi
a se Inregistra victime omenegti.Aeronava poate fi recondifionati:
cu fortele gi mijloacele Comandamentului AviabieirCivile - TAROM.

~ Datoritd acestor eclemente,incidentul se incadreazi
in categoria "B" previzuti in "Instructiunile privind ancheta
administrativi a accidentelor si incidentelor de aviatie civili®
nr,0G 31 din 09.09.1975, '

Cauza determinanti a incidentului a constituit-o
inriutitirea brusci si neagteptati a vizibilititii, ca urmare a
unei inversiuni termice gl a fumului indugtrial localizat pe di=-
rectia de aterizare in apropierea pragului pistei. '

La producerea incidentului a contribuit gi Intirzieres
manifestatd de echipaj in luarea hot¥ririi de ratare a aterizirii
cind a fost surprins de aparitia vizibilititii reduse.

V. Comigia de anchety a dispus si supravegheat ridicarea .
aeronavel de la locul incidentului gi remorcarea aceateia pini la.
hangarul uzinei de reparatii URA Baciu, unde se va executa con-
trolul si reconstruirea pirtilor deteriorate in vederea transport!
rii avionului la uzina de reparatii din Kiev pentru executarea
reparatiei capitale planificate gi redarea ei In exploatare comer
ciall. | ! .

VI. In scopul prevenirii cazurilor similare,comigia de
anchetd administrativi propune urmitoarele misuri:

- Oprirea de 12 zbor a echipajului aeronavei;

.' - Prelucrarea inci%gg}ului cu intregul personal navie
gant din Detasamentul AN 24 Intocmirea unui ordin citre Direc-
tia transporturi pasageri gi marf% cu descrierea evenimentului
analiza cauzelor\gi indicarea misurilor ce urmeazi a se lua de
pilotul sef gl comandantii de detagamente in vederea educirii
comandantilor de aerenavé gi pregitirii copilotilor in ex= cutarea
zborului instrumental.. ;



- S% se formeze o comisie care pini¥ la data de O1
anrilie 1976 s¥ verifice pregiitirea teoreticd gi prace=
ticHd fn zbor a personalui navigant din detagamantul
AN=-24,, fntocmind pronuneri ﬁentru oprirea de la zbor

a celor care nu corespund profesional sau moral.

- Pfn# la 15.0%,1976 s#i se IntocmeascH fn eadrul
i detageamentelor atributiuni pentru instructorul de ser«
vieiu si chestionére (check-1ist) de verificare a aero=
navei §i.operatiunilor echioajului fn diferite etape de

zZbor

-« Loctiitorul pentru zbor gi inspectorii de pilo-
taj s¥ stesbileasc¥ o metodologie uniec# de pregditire a
personalului navigant pe funetii gi tipuri de aeronave
iar pin# la 01.05,1976 s¥ fntocmeascd o instructiune in

acest sens,

-« In cadrul detagamentului AN-24 si se amenajeze
o sal¥ de pregitire péntru personalul navigant,vutilatﬁ
cu tot ceea ce este necesar (scheme, planse , instructi= ~

uni,ete) in vederea executlrii preg¥tirii profesionale.

- M¥surile propuse si constituie obiectul unui

ordin circular al Comandamentului Aviatiei Civile-TAROM,
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citre toate detagamentele de zbor din cadrul Directiei
transport pasageri gi merfi,

SEFUL COMISIEI DE ANCHETA
ADMINISTRAFIVA

- Colonel
b |

SEFII GRUPELOR DE LUCRU:

Col. | 1 ,
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Lt.col.l l "
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Anexa Nr.l

Pig.l Vedere de ansamblu @ avionului ANe24RV YR=ANC
{06906) la locul de oprire dupd aterizare.

L
:' Ed
[ S N S
{ L]
|
|
| + WRESEN s
[ ‘5"“

" Fig.2 Vedere pliuri pe bordul de atac al plamului
central la incastrarea motogondolel stinga.
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Fig.3 Vedere tablou de bord partea stingi (comandant).
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FPige4 Vedere tablou de bord zona centrali.
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Fig.6 Vedere tablou de bord partea dreapté
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